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До впровадження в експертну практику комп’ютерної тех-
ніки та програмування взаєморозташування учасників дорож-
ньо-транспортної пригоди під час автотехнічної експертизи 
визначали за допомогою побудови графоаналітичної моделі. 
Сучасні іноземні програмні комплекси дають змогу моделю-
вати механізм розвитку дорожньо-транспортної пригоди на 
різних її стадіях, проте вони складні й ліцензійні, отже — до-
волі дорогі.

У статті розглянуто приклади дослідження дорож-
ньо-транспортних пригод, які сталися в умовах обмеже-
ної оглядовості, із застосуванням програмного комплексу 
ТАSolver, розробленого в Національному науковому центрі 
«Інститут судових експертиз ім. Засл. проф. М. С. Бокаріу-
са». Застосовуючи графоаналітичний метод, цей програмний 
комплекс визначає відстань, на якій перебував транспортний 
засіб від місця наїзду (зіткнення) у момент виникнення не-
безпеки для подальшого руху. Використання програмного ком-
плексу ТАSolver допомагає визначати взаєморозташування як 
транспортного засобу й пішохода під час наїзду, так і кількох 
транспортних засобів у разі їх зіткнення. Програмний ком-
плекс ТАSolver дає змогу швидко й доволі легко змоделювати 
ситуацію дорожньо-транспортної пригоди, що сталася через 
об’єкт, який обмежував оглядовість.
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Метою статті є вдосконалити якість проведення експер-
тиз та експертних досліджень, скоротити трудовитрати 
експерта, а також підвищити доказове значення висновку екс-
перта, чому сприятиме застосування для дослідження дорож-
ньо-транспортних пригод, які сталися в умовах обмеженої 
оглядовості, програмного комплексу ТАSolver.

Ключові слова: автотехнічна експертиза; дорож-
ньо-транспортна пригода; дослідження; обмежена огля-
довість; транспортний засіб; програмний комплекс; зіткнен-
ня; наїзд; графоаналітичний метод.

Постановка наукової проблеми

Одним із основних питань, що поста-
ють перед автотехнічною експертизою 
під час розслідування дорожньо-транс-
портних пригод (далі — ДТП), є питан-
ня про наявність у водія технічної мож-
ливості запобігти наїзду чи зіткненню. 
Вирішення цього питання передбачає 
встановлення відстані, на якій перебу-
вав транспортний засіб (далі — ТЗ) від 
місця наїзду (зіткнення) у момент ви-
никнення небезпеки для подальшого 
руху. 

Визначення відстані під час до-
слідження ДТП, які сталися в умовах 
обмеженої оглядовості, є складним 
процесом і відрізняється від подібних 
ситуацій в умовах необмеженої оглядо-
вості, оскільки передбачає проведення 
слідчих дій на місці ДТП із щосекунд-
ним переміщенням ТЗ та пішохода або 
кількох ТЗ від місця наїзду (зіткнення) 
з  урахуванням їх швидкостей. Цей ме-
тод передбачає застосування розра-
хунків для встановлення відстаней, які 
1	 Судебная автотехническая экспертиза. Часть 2. Теоретические основы и методики экс-

пертного исследования при производстве автотехнической экспертизы: пособие для 
экспертов-автотехников, следователей и судей / под ред. В. А. Иларионова. Москва, 1980. 
163 с. ; Киреев В. А., Сироджа И. Б. Графоаналитические методы исследования механиз-
ма дорожно-транспортного происшествия. Киев, 1976. 47 с. ; Брянцев В. И., Рубан В. И., 
Сироджа И. Б., Хомяков А. П. Методика математического моделирования при исследова-
нии механизма дорожно-транспортного происшествия. Киев, 1972. 40 с. ; Туренко А. М., 
Клименко В. І., Сараєв О. В., Данець С. В. Автотехнічна експертиза. Дослідження обста-
вин ДТП. Харків, 2013. 319 с.

долають ТЗ та пішохід або кілька ТЗ за 
певний проміжок часу. Надалі учас-
ників ДТП переміщують із положення, 
у кому вони перебували в момент наїзду 
(зіткнення), у положення, у якому вони 
перебували в момент, коли водій зі сво-
го місця побачив пішохода або інший ТЗ 
із-за об’єкта, що обмежував оглядовість. 
Відстань також можна визначити за 
допомогою побудови графоаналітич-
ної моделі на підставі заданих слідчим 
вихідних даних.

Аналіз основних досліджень 	
і публікацій

Застосування графоаналітичного мето-
ду визначення відстані у процесі прове-
дення автотехнічних експертиз у своїх 
працях розглядали: В.  О.  Іларіонов, 
В. А. Кірєєв, І. Б. Сіроджа, В. І. Брянцев, 
В. І. Рубан, А. П. Хом’яков, А. М. Турен-
ко, В. І. Клименко, О. В. Сараєв, С. В. Да-
нець  1, М.  С.  Корчан, В.  М.  Ковкін, 
Ю. М. Малько, А. Ю. Кріштоп, В. П. Яков-
лєв, В.  О.  Лабінцев, О.  О.  Свідерський, 
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В.  С.  Ольхов, В.  О.  Степко 2, А.  Д.  Кош-
каров 3, А. В. Лубенцов, В. О. Варлахов 4, 
R.  Li, F.  C.  Pereira, M.  E.  Ben-Akiva  5, 
S.  Amini, E.  Papapanagiotou, F.  Busch  6, 
M. Fellendorf 7, B. Anbaroglu, B. Heydecker, 
T. Cheng 8 та ін.

Мета роботи

Удосконалити якість проведення екс-
пертиз та експертних досліджень, 
скоротити трудовитрати експерта на 
проведення експертних досліджень, 
а  також підвищити доказове значення 
висновку експерта.

Викладення основного матеріалу 
дослідження

Графоаналітичний метод дослі
дження є універсальним і має низку 
переваг, оскільки дає змогу встановлю-
вати взаємне розташування ТЗ та пішо-
хода або кількох ТЗ у різні моменти часу 
й забезпечує наочність результатів (зо-
крема, проміжних).
2	 Корчан М. С., Ковкін В. М., Малько Ю. М., Кріштоп А. Ю. та ін. Експертна оцінка дорож-

ньо-транспортних ситуацій, у яких водії виконували маневр на перехресті : метод. рек. 
Харків, 2012. 32 с.

3	 Кошкаров А. Д. Розслідування дорожньо-транспортної пригоди та визначення причино-
во-наслідкових зв’язків між несправностями транспортного засобу. Теорія та практика 
судової експертизи і криміналістики : зб. наук. пр. 2020. Вип. 21. С. 422—431. DOI: 10.32353/
khrife.1.2020_29 (дата звернення: 05.09.2021).

4	 Лубенцов А. В., Варлахов В. О. Технічний аналіз дій водіїв транспортних засобів на 
нерегульованих перехрестях під час виконання лівого повороту. Там само. С.  411—421. 
DOI: 10.32353/khrife.1.2020_28 (дата звернення: 05.09.2021).

5	 Li R., Pereira F. C., Ben-Akiva M. E. Overview of traffic incident duration analysis and prediction. 
European Transport Research Review. 2018. Rev. 10, 22. DOI: 10.1186/s12544-018-0300-1 (дата звер-
нення: 05.09.2021).

6	 Amini S., Papapanagiotou E., Busch F. Digital Mobility Platforms and Ecosystems / Digital 
Mobility Platforms and Ecosystems. München, 2016. Р. 187—197. DOI: 10.14459/2016md1324021 
(дата звернення: 05.09.2021).

7	 Fellendorf M. Traffic Modelling of Large Events — A Summary of Selected German Examples. 
IFAC Proceedings Volumes. 2006. Vol. 39. Is. 12. P. 17—24. DOI: 10.3182/20060829-3-NL-2908.00004 
(дата звернення: 05.09.2021).

8	 Anbaroglu B., Heydecker B., Cheng T. Spatio-temporal clustering for non-recurrent traffic 
congestion detection on urban road networks. Transportation Research. Part C: Emerging 
Technologies. 2014. Vol. 48. P. 47—65 DOI: 10.1016/j.trc.2014.08.002 (дата звернення: 05.09.2021).

Основні вихідні дані для цього ме-
тоду дослідження ДТП у разі наїзду на 
пішохода: розташування місця наїзду 
на пішохода та координати цього міс-
ця щодо меж проїзної частини, слідів 
гальмування, місця виходу пішохода на 
проїзну частину; марка ТЗ та швидкість 
його руху; швидкість руху пішохода; 
відстань, на якій рухався ТЗ, який скоїв 
наїзд, щодо меж проїзної частини; коор-
динати місця водія ТЗ, який скоїв наїзд; 
відстань від задньої або передньої ча-
стини ТЗ, який обмежував оглядовість, 
до пішохода в момент його виходу на 
проїзну частину; відстань від меж проїз-
ної частини до ТЗ, що обмежував огля-
довість, або бічний інтервал між кілько-
ма ТЗ.

До впровадження в експертну прак-
тику комп’ютерної техніки та програму-
вання взаємне розташування ТЗ та пі-
шохода у певні проміжки часу експерти 
визначали за допомогою графоаналітич-
ної побудови (найчастіше — графічної 
побудови на масштабній схемі). Сьогод-
ні існує безліч програмних комплексів, 
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які дають змогу моделювати механізм 
розвитку ДТП на різних стадіях (V-SIM, 
PC-crash, CARAT та  ін.). Ці програмні 
комплекси є складними ліцензійними 
продуктами, призначеними для моде-
лювання ДТП, проблемних ситуацій на 
дорозі, симуляції контакту ТЗ та решти 
учасників ДТП. Через складність вико-
ристання ці комплекси не завжди прий-
нятні під час вирішення локальних 
автотехнічних завдань із визначення 
параметрів (вихідних даних) механізму 
ДТП (наприклад, для встановлення па-
раметрів зближення ТЗ або ТЗ та пішо-
хода за умови, що один із учасників ДТП 
з’являється з-за об’єкта, який обмежує 
оглядовість).

Із метою спростити вирішення та-
ких питань фахівці Національного 
наукового центру «Інститут судових 
експертиз ім. Засл. проф. М. С. Бокарі
уса» розробили програмний комплекс 
TASolver, що дає змогу швидко й доволі 
легко змоделювати ситуацію ДТП із по-
явою небезпеки з-за об’єкта, який об-
межує оглядовість. Цей програмний 
комплекс застосовують для визначення 
взаємного розташування кількох ТЗ або 
ТЗ та пішохода в різні моменти часу за 
наявності відповідних вихідних даних 
з отриманням результату в графічному 
форматі, а також розрахунків зупинного 

шляху (So), часу руху ТЗ у загальмовано-
му стані до моменту наїзду або зіткнен-
ня (t'Т) та віддалення (Sa). Результати 
дослідження можна зберегти у форматі 
«.tas» для подальшої роботи під час 
оформлення висновку експерта.

Програмний комплекс TASolver дає 
змогу визначити розташування ТЗ щодо 
місця наїзду (зіткнення) в умовах обме-
женої оглядовості водієм через об’єкт, 
який може бути тимчасово нерухомим 
(обмеження оглядовості через інший ТЗ, 
що рухається у перехресному напрям-
ку), стаціонарним (будинок, паркан 
та  ін.) або рухомим (обмеження огля-
довості через пішохода, який рухається 
проїзною частиною, для водія одного ТЗ 
іншим ТЗ, що рухається у зустрічному 
або попутному напрямку).

Програмний комплекс TASolver дає 
змогу виводити на екран монітора ре-
зультати розрахунків і графічні побудо-
ви двома мовами (російською й україн-
ською), а також виконувати графічні 
побудови в обраному користувачем мас-
штабі. Він має базу даних транспортних 
засобів, яку можна поповнювати ТЗ з но-
вими технічними параметрами.

Після запуску програми в діалогово-
му вікні відображаються заголовок, ря-
док меню, панель інструментів, робоча 
зона (рис. 1).

Рис. 1. Фрагмент діалогового вікна TASolver
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Рядок меню надає доступ до функ-
цій програми, що дають змогу від-
кривати, зберігати, роздруковувати 
файли, обирати варіанти проведення 
досліджень (рухома або нерухома пе-
решкода), а також редагувати назву 
заголовка та змінювати мову. Деякі 
функції програми виведено на па-
нель інструментів (зокрема, змінити 
масштаб (можливі масштаби — 1 : 100, 
1 : 150, 1 : 200, 1 : 250), відображати га-
барити ТЗ; змінити формат друку (А3, 
А4)). Робоча зона має вигляд порожньої 
ділянки, де надалі відображатимуться 
результати досліджень (ділянку друку 
позначено пунктиром).

Розглянемо різні приклади визна-
чення відстані для ДТП, які відбулися за 
умов обмеженої оглядовості, за допомо-
гою програмного комплексу TASolver.

1-й приклад
Оглядовість пішохода, який перетинає 
проїзну частину справа наліво щодо на-
прямку руху ТЗ-1, обмежує ТЗ-2, який 
рухається в попутному напрямку. Необ-
хідно встановити відстань, на якій пе-
ребував ТЗ-1 у момент появи пішохода 
в  полі видимості водія з-за попутного 
ТЗ-2. Подія сталася за таких дорожніх 
умов та обставин:

• проїзна частина асфальтобетон-
на, суха, горизонтального про-
філю, для одного напрямку руху,
завширшки 12,0 м;

• ТЗ-1 (Lexus), що рухався зі швид-
кістю 50 км/год, відстань від пра-
вого габариту до правого краю
проїзної частини — 5,5 м;

• ТС-2 (Mercedes Vito), що рухався
зі швидкістю 30 км/год, відстань
від правого габариту ТЗ-1 до ліво-
го габариту ТЗ-2 — 2,0 м;

• напрямок руху пішохода — спра-
ва наліво (щодо напрямку руху

ТЗ-1), із моменту виходу на проїз-
ну частину до моменту наїзду пі-
шохід подолав відстань завдовж-
ки 6,0 м за 2,8 с;

• до наїзду ТЗ-1 і ТЗ-2 рухалися
в незагальмованому стані без ма-
неврування.

Спочатку у рядку меню «Налашту-
вання» необхідно обрати: Перешкода →  
→ Рухомий. Після чого з’являється діа-
логове вікно «Параметри», у яке вводять 
вихідні дані відповідно до наведених 
вказівок (рис. 2).

Рис. 2. Діалогове вікно введення даних 
у разі рухомої перешкоди

Моделі ТЗ-1 і ТЗ-2 добирають із бази 
даних ТЗ. Для поповнення бази даних 
у вікні «Модель» необхідно обрати «До-
кладно», після чого з’явиться діалогове 
вікно «Редагування моделей ТЗ». Тех-
нічні параметри ТЗ програма зберігає, 
їх можна використовувати в подальшій 
роботі без повторного введення. Коор-
динати розташування водія в ТЗ позна-
чають так: Bx та By, довжину — I, шири-
ну — W, звис — F, базу — B (рис. 3).
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Рис. 3. Вигляд редактора  
технічних параметрів ТЗ

Ділянку введення вихідних даних 
діалогового вікна поділено на чотири 
зони: ТЗ-1, ТЗ-2, Пішохід, Дорога. Піс-
ля введення даних, що характеризу-
ють конкретну ситуацію ДТП, для роз
рахунків і побудови графічної схеми 
необхідно натиснути кнопку «Розраху-
вати». Програма розрахує параметри 
взаємного розташування ТЗ-1, ТЗ-2 та 
пішохода в момент виходу пішохода на 
проїзну частину, а також у момент по
яви пішохода в полі зору водія ТЗ-1 із-за 
ТЗ-2. Розрахунки відобразяться в  діа-
логовому вікні «Параметри» (рис. 4),  
після закриття якого в робочій зоні 
сформується графічна схема із зобра-
женням ТЗ-1, ТЗ-2 та пішохода у зазна-
чені вище моменти.

Під час проведення досліджень за 
заданими вихідними даними встанов-
лено: водій ТЗ-1 не міг бачити момент 
виходу пішохода на проїзну частину,  
оскільки огляд обмежував ТЗ-2; у мо-
мент виходу пішохода на проїзну  
частину ТЗ-1 перебував від місця на
їзду на відстані 38,89 м (Sa1); зупинний 
шлях ТЗ-1 — 35,12 м (So); ТЗ-1 перебу-
вав на відстані 26,93 м від місця наїзду 
в момент появи пішохода в полі види-
мості водія із-за попутного ТЗ-2 (SВП).

Рис. 4. Розрахунки взаєморозташування 
ТЗ-1 та пішохода в момент появи  

останнього з-за передньої частини ТЗ-2

Також на графічній схемі відобра-
жено час руху пішохода з моменту його 
виходу на проїзну частину до моменту 
появи у полі зору водія ТЗ-1 (рис. 5).

Можливості програми TASolver та-
кож передбачають проведення дослі
джень для таких ситуацій ДТП:

•	 коли наїзд на пішохода стався 
під час руху ТЗ-1 у загальмовано-
му стані (для цього в ділянці да-
них «ТЗ-1» у вікні S''т або S'ю слід 
зазначити відстань, яку подолав 
ТЗ-1 до наїзду в загальмованому 
стані, або довжину сліду гальму-
вання з моменту його відобра-
ження до моменту наїзду);

•	 коли пішохід виходить із-за не-
рухомого ТЗ-2 (у ділянці вихід-
них даних «ТЗ-2» у вікні  Va2 
необхідно зазначити швид-
кість — 0 км/год);
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• якщо ТЗ-2 рухається у зустрічно-
му напрямку (у ділянці вихідних
даних «ТЗ-2» необхідно зазна-
чити напрямок руху ТЗ-2 «Назу-
стріч ТЗ-1»);

• коли пішохід перетинає проїз-
ну частину під кутом (у ділянці
вихідних даних «Пішохід» не-
обхідно зазначити рух пішохода
щодо ТЗ-1 — попутно, праворуч,
назустріч, ліворуч);

• коли наїзд ТЗ-1 на пішохода від-
бувся бічною частиною (необ-
хідно встановити відстань від
передньої частини ТЗ-1 до міс-
ця контакту на ньому з пішохо-
дом Lх1).

Крім того, за допомогою програми 
TASolver можна дослідити ДТП, що ста-
лися в умовах обмеженої оглядовості 
через нерухомий стаціонарний об’єкт 
(будинок, паркан та  ін.). Для вирішен-
ня поставленої задачі спочатку в рядку 
меню «Налаштування» необхідно ви-

брати: Перешкода → Нерухомість. Після 
цього з’явиться діалогове вікно «Пара-
метри», у яке слід увести дані відповід-
но до наведених вище вказівок (рис. 6).

2-й приклад
ДТП сталася на перехресті в умовах об-
меженої оглядовості, а саме: огляд ТЗ-2 
водієві ТЗ-1 обмежено нерухомим ста-
ціонарним об’єктом (парканом). Необ-
хідно встановити відстань, на якій пе-
ребував ТЗ-1 у момент появи ТЗ-2 у полі 
видимості водія з-за об’єкта, що обмежу-
вав оглядовість. Подія сталася за таких 
дорожніх умов та обставин:

• нерівнозначне перехрестя, про
їзні частини асфальтобетонні,
сухі, горизонтального профілю,
кожна для руху ТЗ в одному на-
прямку, проїзна частина за на-
прямком руху ТЗ-1 завширш-
ки  — 8,0 м, за напрямком руху
ТЗ-2 — 6,0 м;

Рис. 5. Графічне відображення взаємного розташування ТЗ-1 та пішохода  
в момент появи останнього у полі видимості водія із-за передньої частини ТЗ-2
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•	 ТЗ-1 (Lexus) рухався зі швидкістю 
60 км/год на відстані 2,0 м від 
правого краю проїзної частини 
та 6,0 м від об’єкта, що обмежує 
оглядовість;

•	 ТЗ-2 (Mercedes Vito) рухався зі 
швидкістю 40 км/год на від-
стані 2,0 м від лівого краю проїз-
ної частини та 8,0 м від об’єкта, 
що обмежує оглядовість;

•	 напрямок руху ТЗ-2 справа 
наліво щодо руху ТЗ-1;

•	 напрямок руху ТЗ-1 зліва напра-
во щодо руху ТЗ-2;

•	 до наїзду ТЗ-1 і ТЗ-2 рухалися 
в незагальмованому стані без ма-
неврування.

Вихідні дані, що характеризують 
конкретну ситуацію ДТП, уводять у діа-
логове вікно програми (рис. 7). 

Рис. 6, 7. Діалогові вікна (до та після 
введення вихідних даних)

Для проведення розрахунків і побу-
дови графічної схеми необхідно натис-
нути кнопку «Розрахувати». 

Програма графічно відобразить 
взаємне положення ТЗ-1 і ТЗ-2 в мо-
мент появи ТЗ-2 в полі зору водія ТЗ-1 
із-за нерухомої перешкоди, що обме-
жує оглядовість (рис. 8).

Проведене дослідження за зада-
ними вихідними даними дало змо-
гу встановити: у момент появи ТЗ-2 
у полі зору водія ТЗ-1 із-за нерухомого 
стаціонарного об’єкта ТЗ-1 перебував 
від місця зіткнення на відстані 16,83 м 
(Sа1); у  цей момент ТЗ-2 перебував на 
відстані 12,56  м від місця зіткнення 
(Sа2). Також на графічній схемі відо-
бражено час руху ТЗ-2 у полі зору водія 
ТЗ-1 до моменту зіткнення (рис. 8).

Можливості програми TASolver та-
кож передбачають проведення дослі
джень для ситуацій ДТП, коли зіткнен-
ня відбулося в процесі руху ТЗ-1 і ТЗ-2 
(або одного з них) у загальмованому 
стані. Для цього в ділянці вихідних 
даних «ТЗ-1» або «ТЗ-2» у вікні S'ю не-
обхідно зазначити довжину сліду галь-
мування з моменту його відображення 
до зіткнення.

Висновки

Наведені приклади дослідження ДТП, 
які відбулися в умовах обмеженої огля-
довості, свідчать, що застосування 
програмного комплексу TASolver, роз-
робленого фахівцями Національного 
наукового центру «Інститут судових 
експертиз ім. Засл. проф. М. С. Бо-
каріуса», сприяє вдосконаленню якості 
проведення досліджень, скорочує тру-
довитрати експерта на проведення екс-
пертиз, а також підвищує доказове зна-
чення висновку експерта.
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Применение программного комплекса 
ТАSolver при исследовании 	

обстоятельств дорожно-транспортных 
происшествий, произошедших 	

в условиях ограниченной обзорности
Флорин Руситору, Александр Свидерский, 

Виталий Варлахов
До внедрения в экспертную практику 

компьютерной техники и программиро-
вания взаиморасположение участников 
дорожно-транспортного происшествия 
в  автотехнической экспертизе определя-

Рис. 8. Графічне відображення взаємного розташування ТЗ-1 та ТЗ-2  
у момент появи останнього в полі зору водія ТЗ-1 із-за нерухомого об’єкта, 

що обмежував оглядовість

ли посредством построения графоанали-
тической модели. Современные иностран-
ные программные комплексы позволяют 
моделировать механизм развития дорож-
но-транспортного происшествия на раз-
личных его стадиях, однако они сложные 
и лицензионные, а значит — довольно до-
рогие.

В статье рассмотрены примеры 
исследования дорожно-транспортных 
происшествий, произошедших в услови-
ях ограниченной обзорности, с примене-
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нием программного комплекса ТАSolver, 
разработанного в Национальном науч-
ном центре «Институт судебных экс-
пертиз им. Засл. проф. Н. С. Бокариуса». 
Применяя графоаналитический метод, 
этот программный комплекс определя-
ет расстояние, на котором находилось 
транспортное средство от места наезда 
(столкновения) в момент возникновения 
опасности для дальнейшего движения.

Использование программного ком-
плекса ТАSolver позволяет определять 
взаиморасположение как транспортно-
го средства и пешехода в случае наезда, 
так и нескольких транспортных средств 
при их столкновении. Программный ком-
плекс ТАSolver позволяет быстро и доста-
точно легко смоделировать ситуацию 
дорожно-транспортного происшествия, 
случившегося из-за объекта, ограничивав-
шего обзорность.

Целью статьи является совершенство-
вание качества проведения экспертиз и экс-
пертных исследований, сокращение тру-
дозатрат эксперта, а также повышение 
доказательственного значения заключения 
эксперта, чему будет способствовать при-
менение для исследования дорожно-транс-
портных происшествий, произошедших 
в условиях ограниченной обзорности, про-
граммного комплекса ТАSolver.

Ключевые слова: автотехническая 
экспертиза; дорожно-транспортное про-
исшествие; исследование; ограниченная 
обзорность; транспортное средство; про-
граммный комплекс; столкновение; наезд; 
графоаналитический метод.

Application of ТАSolver software package 
in the study of circumstances 	

of traffic collisions that occurred 	
in conditions of limited visibility 

Florin Rusitoru, Oleksandr Sviderskyi, 
Vitalii Varlahov

Prior to the implementation of computer 
equipment and software engineering into 

an expert practice, the relative position of 
participants of traffic collision in the road-
accident analysis was determined by creating 
a graph-analytical model. The modern 
foreign software package makes it possible to 
simulate the mechanism of traffic collision 
development at its various stages but they are  
complex and licensed which means they 
are quite expensive.

This article considers examples of the 
study of traffic collisions that occurred 
in conditions of limited visibility using 
ТАSolver software package developed at 
National Scientific Center «Hon. Prof. 
M.  S.  Bokarius Forensic Science Institute». 
Using the graphic-analytical method, this 
software package determines the distance 
at which the vehicle was located from the 
place of collision at the moment of danger 
for further movement. The use of ТАSolver 
software package is possible to determine 
the relative position of both a vehicle and 
a  pedestrian in the event of a collision, as 
well as several vehicles at the moment of 
their collision. ТАSolver software package 
allows to quickly and easily simulate the 
situation of traffic collision that occurred 
due to an object that limited visibility. 

The article purpose is to improve the 
quality of examinations and expert studies, 
reduce export’s labor costs, as well as increase 
the probative value of an expert’s opinion 
which will be facilitated by the use of ТАSolver 
software package for the study of traffic 
collisions that occurred in conditions of limited 
visibility. 

Keywords: road accident analysis; traffic 
collision; study; limited visibility; vehicle; 
software package; collision; graphic-analytical 
method.

Фінансування
Це дослідження не отримало жодного 
спеціального гранту від фінансових установ 
у  державному, комерційному чи некомерцій-
ному секторах.
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