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ОСОБЛИВОСТІ ПРОВЕДЕННЯ ЕКСПЕРТНИХ ДОСЛІДЖЕНЬ 
СИСТЕМИ ПАСИВНОЇ БЕЗПЕКИ SRS АВТОМОБІЛЯ 

ЩОДО ВСТАНОВЛЕННЯ ПРИЧИН НЕ СПРАЦЮВАННЯ 
ФРОНТАЛЬНОЇ ПОДУШКИ БЕЗПЕКИ ПАСАЖИРА 

Розглянуто питання, які виникають у експертів під час проведення 
судових автотехнічних експертиз (експертних досліджень) технічного стану 
транспортних засобів, а саме: системи пасивної безпеки SRS. Наведено 
послідовність проведення поелементного дослідження системи пасивної безпеки 
SRS транспортних засобів з встановлення причин не спрацювання передньої 
(фронтальної) подушки безпеки пасажира під час дорожньо-транспортної 
пригоди. Актуальність вказаної роботи обумовлена, з одного боку, масовим 
встановленням подушок безпеки на транспортних засобах, а з другого,‒ частими 
випадками не спрацювання подушок безпеки при зіткненні. 

Ключові слова: дорожньо-транспортна пригода, транспортний засіб, 
система пасивної безпеки SRS, паси безпеки з натягувачами, подушки безпеки, 
діагностування системи пасивної безпеки SRS, судова автотехнічна експертиза, 
поелементне дослідження системи пасивної безпеки SRS. 

Постановка наукової проблеми. Автомобільний транспорт є 
джерелом підвищеної небезпеки. Постійне зростання потужностей та 
швидкостей автомобілів, щільності руху автомобільних потоків значно 
підвищують вірогідність виникнення дорожньо-транспортних пригод 
(ДТП). Тому постійно виникає проблема вдосконалення автомобілів 
задля зниження наслідків ДТП. Як засвідчує патрульна поліція України1, 
в 2018 році на території України сталося 150120 ДТП, з них з 
постраждалими — 24294 ДТП, в яких загинуло 3350 осіб та травмовано 
30884 особи. Зниження наслідків ДТП забезпечує конструктивна безпека 
автомобіля, вимоги до якої передбачені нормативними документами, а 
саме: правилами ЄЕК ООН (вони є базою ГОСТів); стандартами ISO 

1 Офіційний сайт Національної поліції України URL : 
http://patrol.police.gov.ua/statystyka/ (дата звернення 15.04.2019). 
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(Міжнародної організації зі стандартизації); директивами ЄС 
(Європейського співтовариства); ПДД; ГОСТами та ін. 

Підвищення рівня конструктивної безпеки автомобіля перш за все 
забезпечується за рахунок посилення вимог до розробки, встановлення 
конструктивних елементів та систем, що забезпечують захист життя та 
здоров’я учасників дорожнього руху. Враховуючи різноманітність джерел 
виникнення чинників ризику ДТП, конструктивну безпеку прийнято 
розділяти на активну, пасивну та післяаварійну. Активна, пасивна та 
післяаварійна безпеки є комплексними властивостями, що обумовлюють 
здатність автомобіля задовольняти прийнятим нормативам з безпеки 
дорожнього руху. Якщо прийняти весь комплекс заходів щодо забезпечення 
безпеки дорожнього руху за 100 %, то приблизно 50–60 % безпеки 
дорожнього руху визначається функціонуванням системи активної безпеки, 
близько 30 % — системи пасивної безпеки, менше 10–20 % — системи 
після-аварійної безпеки. Комплекс системи «людина-автомобіль-дорога-
середовище» при функціонуванні в умовах ДТП можна представити 
розімкненою схемою автоматичного регулювання (див. рис. 11). Як первинна 
вхідна характеристика системи «людина-автомобіль-дорога-середовище» 
прийнята швидкість руху автомобіля Vа, вторинна — дія сили F1, що 
характеризує аварійну ситуацію, та дію F2 об’єкта зіткнення при ДТП. 
Найчіткіше взаємозв’язок і взаємовплив видів конструктивної безпеки 
виявляється при ДТП. При ДТП можна виділити три фази: початкова (стадія 
зближення), кульмінаційна (контакт автомобіля з об’єктом зіткнення та 
переміщення автомобіля до кінцевої зупинки) та кінцева, закінчення якої 
визначається припиненням динамічного та будь-якого іншого впливу на 
автомобіль. 
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Рис. 1. Забезпечення безпеки комплексу системи 
«людина-автомобіль-дорога-середовище» 

1 Гудков В. А. Безопасность транспортных средств (автомобили) / 
Ю. Я. Комаров, А. И. Рябчинский, В. Н. Федотов : учеб. пособ. для ВУЗов. 
Москва : Горячая линия-Телеком, 2010. 431 с. 
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Таким чином, система пасивної безпеки автомобіля направлена на 
зниження наслідків ДТП в момент зіткнення транспортних засобів, а 
вирішення питання щодо причин не спрацювання подушок безпеки є 
актуальним під час розслідування справ, пов’язаних з ДТП, та їх розгляді 
в судовому засіданні. Проведення експертизи технічного стану системи 
пасивної безпеки SRS є по суті проведенням дослідження системи 
електрообладнання автомобіля, яке вимагає дотримання заходів безпеки, 
оскільки пошкодження ізоляції дротів, замикання окремих ланцюгів 
електричних дротів, внесення стороннього струму на контактні роз’єми 
може привести до спрацювання подушок безпеки при проведенні 
досліджень. Електричну проводку системи пасивної безпеки SRS 
можливо виявити за характерною ізоляцією жовтого кольору1. 

Аналіз останніх основних досліджень. Дослідженням системи 
пасивної безпеки SRS займались О. І. Стабровський, А. Б. Разумов, 
Г. В. Жилінський, В. І. Сирота, В. К. Вахламов, М. Г. Шатров, 
А. А. Юрчевський та інші. 

Мета статті — проведення поелементного дослідження системи 
пасивної безпеки SRS сучасного транспортного засобу. Розглянемо 
послідовність проведення досліджень системи пасивної безпеки SRS 
автомобіля на прикладі з експертної практики.  

Викладення основного матеріалу дослідження. До Харківського 
НДІСЕ ім. Засл. проф. М. С. Бокаріуса надійшла ухвала суду про 
призначення судової автотехнічної експертизи технічного стану 
автомобіля KIA-Carens з вирішення питань щодо технічного стану його 
системи пасивної безпеки та встановлення причин її не спрацювання. 
Експертиза призначена по цивільній справі за позовом водія автомобіля 
KIA-Carens П. до офіційного представника в Україні з продажу 
автомобілів марки «KIA» Відповідно до ухвали суду фабула ДТП 
наступна: водій автомобіля KIA-Carens П., рухаючись по автодорозі 
Київ-Харків-Довжанський, під час вибору в установлених межах 
безпечної швидкості руху не врахував дорожню обстановку та стан 
транспортного засобу, в результаті чого втратив контроль за рухом 
автомобіля, не впорався з його керуванням та здійснив виїзд на 
розподільну смугу, після чого виїхав на зустрічну сторону автодороги, де 
допустив зіткнення з автомобілем ВАЗ–2103, який рухався в зустрічному 
напрямку. Внаслідок ДТП пасажир переднього сидіння автомобіля KIA-
Carens отримав смертельні травми, від яких загинув на місці дорожньо-
транспортної пригоди. В позовній заяві позивач зазначив, що система 
пасивної безпеки автомобіля KIA-Carens на момент дорожньо-
транспортної пригоди знаходилася в технічно несправному стані, 
оскільки при зіткненні транспортних засобів передня (фронтальна) 

1 Експертне дослідження системи пасивної безпеки автомобіля «SRS» : 
звіт НДР (заключ.) / МЮУ, ЛНДІСЕ ; кер. О. І. Стабровський; викон. : 
А. Б. Разумов, Г. В. Жилінський. 011U002597. Львів, 2011. 80 с. 
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подушка безпеки пасажира не спрацювала, що в свою чергу привело до 
гибелі пасажира, який знаходився на передньому пасажирському місці. 

Для вирішення питань ухвали проведено експертний огляд 
автомобіля KIA-Carens на офіційній станції технічного обслуговування. 
Огляд проводився в присутності представників власника автомобіля та 
автосалону, де придбано досліджуваний автомобіль KIA-Carens. 
Зовнішнім оглядом представленого на дослідження автомобіля KIA-
Carens встановлено, що механічні пошкодження на ньому сконцентровані 
в передній його частині, а саме: деформовано передню частину, силовий 
агрегат зміщений з місця свого конструктивного встановлення та 
деформовані силові елементи каркасу безпеки автомобіля від дії 
ударного навантаження направленого спереду назад. Відповідно до 
відомостей заводу-виробника система пасивної безпеки SRS автомобіля 
KIA-Carens за його VIN-кодом встановлено, що досліджуваний 
автомобіль комплектується: передньою (фронтальною) подушкою 
безпеки водія та передньою (фронтальною) подушкою безпеки пасажира, 
а також пристроями попереднього натягу пасів безпеки водія та 
переднього пасажира (див. рис. 2 нижче по тексту), що також 
встановлено при візуальному огляді в салоні автомобіля, а саме на 
накладці рульового колеса та на правій частині передньої панелі салону 
автомобіля наявні написи «SRS AIRBAG», які свідчать про встановлення 
передніх подушок безпеки водія та пасажира. 

Рис. 2. Відомості із сайту www.kia-hotline.com відносно комплектації системи 
пасивної безпеки SRS досліджуваного автомобіля KIA-Carens подушками 

безпеки (AirBag) 
При експертному огляді автомобіля KIA-Carens встановлено, що 

передня (фронтальна) подушка безпеки водія знаходиться в 
активованому стані — подушка безпеки знаходиться в спрацьованому 
стані; передня (фронтальна) подушка безпеки пасажира знаходиться в 
неактивованому стані — подушка безпеки знаходиться в 
неспрацьованому стані. При відкриванні верхньої частини передньої 
панелі салону автомобіля по лініям її розриву при активуванні передньої 
(фронтальної) подушки безпеки встановлено, що подушка безпеки 
знаходиться в складеному стані (див. рис. 3–4 нижче за текстом). 

http://www.kia-hotline.com/
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Рис. 3. Загальний вигляд активованої 
передньої (фронтальної) подушки 

безпеки водія автомобіля KIA-Carens 

Рис. 4. Загальний вигляд 
неактивованої передньої (фронтальної) 
подушки безпеки пасажира автомобіля 

KIA-Carens 
При досліджені матеріалів цивільної справи встановлено, що при 

дослідженні обставин ДТП в рамках кримінального провадження проведеного 
судову транспортно-трасологічну експертизу, відповідно до висновків якої при 
зіткненні автомобілі KIA-Carens та ВАЗ–2103 взаємодіяли передніми 
частинами та кут між їх повздовжніми осями становив 180º, тобто умови для 
спрацювання обох фронтальних подушок безпеки виконуються, про що також 
свідчить спрацювання передньої (фронтальної) подушки безпеки водія 
досліджуваного автомобіля KIA-Carens. 

Значні пошкодження автомобіля KIA-Carens, а саме порушення 
цілісності електричних ланцюгів, руйнування блоку запобіжників в 
моторному відсіку та акумуляторної батареї, не дозволили продіагностувати 
систему пасивної безпеки SRS автомобіля за допомогою діагностичного 
обладнання. У зв’язку з наведеним проводилося поелементне дослідження 
складових системи пасивної безпеки SRS автомобіля KIA-Carens. 
Електрична схема системи пасивної безпеки SRS автомобіля KIA-Carens 
наведена нижче за текстом (див. рис. 5 нижче за текстом). 

Рис. 5. Електрична схема системи пасивної безпеки SRS автомобіля KIA-Carens 

Передня подушка 
безпеки пасажира 

Передня подушка 
безпеки водія 
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Із наведеної електричної схеми системи пасивної безпеки SRS 
досліджуваного автомобіля KIA-Carens слідує, що керування системою 
пасивної безпеки SRS вказаного автомобіля складається з наступних 
основних складових: 

— електронного блоку керування системою пасивної безпеки SRS — 
SRS CONTROL MODULE. Блок керування системою пасивної безпеки 
SRS конструктивно встановлюється в центральній консолі автомобіля; 

— фронтальних датчиків удару (правого та лівого) — FRONT 
IMPACT SENSOR RH / FRONT IMPACT SENSOR LH. Правий (RH) та 
лівий (LH) датчики удару конструктивно кріпляться в передній частині 
правого та лівого лонжеронів автомобіля, відповідно; 

— блоку передньої (фронтальної) подушки безпеки водія — 
DRIVER AIRBAG, який конструктивно встановлений на рульовому 
колесі автомобіля; 

— блоку передньої (фронтальної) подушки безпеки пасажира — 
PASSENGER AIRBAG, який конструктивно встановлений в передній 
панелі над ящиком для речей; 

— блоку запобіжників — JUNCTION BOX, який розташований з 
лівої сторони передньої панелі салону автомобіля; 

— вимикача передньої (фронтальної) подушки безпеки пасажира, 
який розташований з правої сторони передньої панелі салону автомобіля; 

— електричних дротів, які в системі пасивної безпеки SRS мають 
яскраво-жовтий колір ізоляції. 

При експертному огляді електронного блоку керування системою 
пасивної безпеки SRS автомобіля KIA-Carens встановлено, що корпус 
електронного блоку керування SRS в результаті руйнування кронштейнів 
його кріплення незафіксований в місці свого встановлення, задня ліва 
частина корпусу електронного блоку пошкоджена у вигляді деформації. 
Один із роз’ємів підключення електронного блоку керування SRS 
відокремлений від блоку, другий роз’єм знаходиться в місці підключення до 
електронного блоку керування SRS. При розбиранні електронного блоку 
SRS візуально встановлено, що пошкодження у вигляді руйнування 
мікросхеми відсутні. При дослідженні запобіжників системи пасивної 
безпеки SRS встановлено, що характеристики запобіжників AIRBAG 
відповідають вимогам заводу-виробника. За допомогою мультиметра була 
перевірена цілісність запобіжників системи пасивної безпеки SRS 
досліджуваного автомобіля KIA-Carens. При перевірці відповідності 
підключення та цілісності електричних ланцюгів підключення складових 
системи пасивної безпеки SRS автомобіля KIA-Carens встановлено, що всі 
роз’єми електричних ланцюгів надійно з’єднані, при цьому електричний 
ланцюг підключення модуля передньої (фронтальної) подушки безпеки до 
електронного блоку керування SRS не має пошкоджень у вигляді 
руйнування та розриву ланцюга. Цілісність електричного ланцюга 
підключення модуля передньої (фронтальної) подушки безпеки до 
електронного блоку керування SRS перевірялася за допомогою мультиметра. 
В подальшому при огляді фіксаторів ременів безпеки водія та переднього 
пасажира автомобіля KIA-Carens встановлено, що на пластикових частинах 
фіксаторів наявні сліди оплавлення пластикової частини фіксаторів, що є 
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ознаками спрацювання пристроїв попереднього натягу пасків безпеки водія 
та переднього пасажира. 

Відповідно до алгоритму спрацювання системи пасивної безпеки 
SRS автомобіля слідує, що при визначенні умови спрацювання 
електронний блок керування SRS подає пусковий струм на піропатрони 
пристроїв попереднього натягу пасів безпеки, подушок безпеки водія та 
переднього пасажира. Якщо автомобіль обладнаний вимикачем подушки 
передньої (фронтальної) подушки безпеки пасажира та він знаходиться в 
положенні «OFF» (ВИКЛ.), передня (фронтальна) подушка безпеки 
пасажира не спрацьовує, а пристрій попереднього натягу паску зі сторони 
переднього пасажира спрацює в будь-якому випадку. Наведене дає 
підстави прийти до висновку, що в результаті зіткнення транспортних 
засобів електронний блок керування системою пасивної безпеки SRS 
автомобіля KIA-Carens подав пусковий струм на піропатрони пристроїв 
попереднього натягу пасів безпеки водія та переднього пасажира, а також 
на піропатрон передньої (фронтальної) подушки безпеки водія — в 
результаті чого на вказаному автомобілі були активовані пристрої 
попереднього натягу пасків безпеки водія та переднього пасажира, а 
також передня (фронтальна) подушка безпеки водія. 

При експертному огляді вимикача передньої (фронтальної) подушки 
безпеки пасажира автомобіля KIA-Carens встановлено, що декоративна 
панель вимикача, яка закріплюється на правій бічній частині передньої 
панелі салону автомобіля, відсутня у зв’язку з руйнуванням правої бічної 
частини передньої панелі салону автомобіля. Корпус вимикача передньої 
(фронтальної) подушки безпеки пасажира автомобіля KIA-Carens не має 
пошкоджень у вигляді руйнування, роз’єм підключення електричних дротів 
до вимикача надійно закріплений. При огляді вимикача передньої 
(фронтальної) подушки безпеки пасажира встановлено, що вимикач 
повернутий проти напрямку руху годинникової стрілки до обмежувача (див. 
Рис. 6 нижче за текстом). Вимикач передньої (фронтальної) подушки 
безпеки пасажира дозволяє водію вирішувати, повинна спрацювати передня 
подушка безпеки пасажира або ні. 

Рис. 6. Вигляд вимикача передньої (фронтальної) подушки безпеки пасажира 
досліджуваного автомобіля KIA-Carens 
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У подальшому було поглиблено досліджено конструкцію та 
положення вимикача передньої (фронтальної) подушки безпеки пасажира 
досліджуваного автомобіля KIA-Carens з метою визначення, в якому стані 
він знаходиться (вимкнений «OFF» чи ввімкнений «ON»). У вимикачі 
передньої (фронтальної) подушки безпеки пасажира застосовується 
анізотропний магніторезистивний (AMP) елемент, який змінює свій опір в 
залежності від сили магнітного поля. Коли вимикач передньої (фронтальної) 
подушки безпеки пасажира знаходиться в положенні «ON» (ВКЛ.), магніт 
віддаляється від AMP-елемента та вихідний струм, який формується 
електронним блоком системи SRS, слабий. Коли вимикач передньої 
(фронтальної) подушки безпеки пасажира знаходиться в положенні «OFF» 
(ВИКЛ.), магніт наближується до AMP-елемента та електронний блок 
системи SRS фіксує сильний струм. Після розбирання корпусу вимикача 
передньої (фронтальної) подушки безпеки пасажира автомобіля KIA-Carens 
встановлено, що в положенні коли вимикач повернуто проти напрямку руху 
годинникової стрілки до обмежувача, магніт знаходиться на рівні AMP-
елемента вимикача, що свідчить про вимкнене положення вимикача 
передньої (фронтальної) подушки безпеки пасажира вказаного автомобіля 
KIA-Carens на момент його експертного огляду — «OFF» (ВИКЛ.) (див. рис. 
7 нижче по тексту). 

Рис. 7. Вигляд вимикача передньої (фронтальної) подушки безпеки пасажира 
автомобіля KIA-Carens (в розібраному стані) 

Відповідно до рекомендацій по експлуатації автомобіля KIA-
Carens слідує, що для вимикання передньої (фронтальної) подушки 
безпеки пасажира вказаного автомобіля необхідно вставити головний 
ключ (ключ запалення) від автомобіля у вимикач, який розташований на 
правій бічній частині передньої панелі салону автомобіля, та повернути 
його в положення «OFF» (ВИКЛ.). У цьому випадку на панелі приладів 
автомобіля ввімкнеться відповідна лампа, яка інформує водія про 
відключення передньої (фронтальної) подушки безпеки пасажира та буде 
ввімкнена весь час, доки ця подушка буде вимкнена. Повертання ключа 
проти напрямку руху годинникової стрілки відповідає положенню «OFF» 

Магніт 
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(ВИКЛ.), повертання ключа по напрямку руху годинникової стрілки 
відповідає положенню «ON» (ВКЛ.). (див. рис. 8 нижче за текстом). 

Рис. 8. Вигляд вимикача 
передньої (фронтальної) 
подушки безпеки пасажира 
автомобіля KIA-Carens та 
зовнішньої його накладки 

Таким чином, на 
підставі наведеного вище 
слід прийти до висновку, 
що на момент експертного 
огляду автомобіля KIA-
Carens вимикач передньої 
(фронтальної) подушки 
безпеки пасажира 
знаходився в положенні 
«OFF» (ВИКЛ.), за таких 
умов передня (фронтальна) 
подушка безпеки пасажира 

не повинна спрацювати. Результати проведеного вище поелементного 
дослідження складових системи пасивної безпеки SRS автомобіля KIA-
Carens дали підстави експерту прийти до висновку, що на момент 
експертного огляду досліджуваний автомобіль KIA-Carens не мав 
технічних несправностей системи пасивної безпеки SRS, в результаті 
яких передня (фронтальна) подушка безпеки пасажира не була 
активована. 

Слід відмітити, що при проведенні досліджень системи пасивної 
безпеки SRS автомобіля слід дотримуватися наступних вимог: 

— забороняється проводити замір опору модуля подушки безпеки 
приладами з внутрішнім джерелом живлення, оскільки енергії джерела 
живлення переносних електричних приладів достатньо для спрацювання 
піропатронів подушок безпеки; 

— забороняється розбирати модулі подушок безпеки, які не 
спрацювали, та контактне кільце з метою їх візуальної перевірки або 
поглибленого діагностування. 

У зв’язку з наведеним, оскільки забороняється проводити заміри 
опору модуля подушки безпеки приладами з внутрішнім джерелом 
живлення, розбирати модулі подушок безпеки, які не спрацювали, з 
метою їх візуальної перевірки та поглибленого діагностування, то 
поглиблене дослідження модуля передньої (фронтальної) подушки 
безпеки пасажира автомобіля KIA-Carens не проводилося. 

Висновки. Таким чином, наведений в статті приклад 
поелементного дослідження системи пасивної безпеки SRS автомобіля 
дозволяє експертам (спеціалістам) на достатньому технічному рівні 
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проводити судові автотехнічні експертизи (експертні дослідження) з 
дослідження технічного стану системи пасивної безпеки SRS та 
встановлення причин не спрацювання передньої (фронтальної) подушки 
безпеки пасажира. 

References 

Gudkov, V.A., Komarov, A.I. (2010). Bezopasnost transportnih sredstv (avtomobili) 
[in Russian].  

Razumov, A. B., Gilinskii, G. V. (2011). Expertne doslidzenia sistemi pasivnoi bezpeki 
avtomobilia «SRS» [in Ukrainian]. 

Oficijny`j sajt Nacional`noyi policiyi Ukrayiny` URL : http://patrol.police.gov.ua/ 
statystyka (data zvernennia 15.04.2019). 

В. А. Варлахов, А. В. Лубенцов 

ОСОБЕННОСТИ ПРОВЕДЕНИЯ ЭКСПЕРТНЫХ ИССЛЕДОВАНИЙ 
СИСТЕМЫ ПАССИВНОЙ БЕЗОПАСНОСТИ SRS АВТОМОБИЛЯ ПО 
УСТАНОВЛЕНИЮ ПРИЧИН НЕ СРАБАТЫВАНИЯ ФРОНТАЛЬНОЙ 

ПОДУШКИ БЕЗОПАСНОСТИ ПАССАЖИРА 

Рассмотрены вопросы, возникающие у экспертов при проведении 
судебных автотехнических экспертиз (экспертных исследований) технического 
состояния автомобилей, а именно: системы пассивной безопасности SRS. 
Приведена последовательность проведения поэлементного исследования 
системы пассивной безопасности SRS автомобилей по установлению причин не 
срабатывания передней (фронтальной) подушки безопасности пассажира во 
время дорожно-транспортного происшествия. Актуальность указанной работы 
обусловлена, с одной стороны, массовым установлением подушек безопасности 
на автомобилях различных марок, которые предназначены для защиты водителя 
и пассажиров транспортных средств от травм при столкновении, а, с другой 
стороны, частые случаи не срабатывания подушек безопасности при 
столкновении связаны как с техническими, так и с эксплуатационными 
причинами, в результате чего водитель и пассажиры получают серьезные 
травмы при столкновении. Повышение уровня конструктивной безопасности 
автомобиля, прежде всего, обеспечивается за счет ужесточения требований к 
разработке, установке конструктивных элементов и систем, обеспечивающих 
защиту жизни и здоровья участников дорожного движения. Учитывая 
разнообразие источников возникновения факторов риска ДТП, конструктивную 
безопасность принято разделять на активную, пассивную и после- аварийную. 
Проведение экспертизы технического состояния системы пассивной 
безопасности SRS является по сути проведением исследования системы 
электрооборудования автомобиля, которое требует соблюдения мер 
безопасности, поскольку повреждения изоляции проводов, замыкания отдельных 
цепей электрических проводов, внесение постороннего тока на контактные 
разъемы может привести к срабатыванию подушек безопасности при 
проведении исследований. 

Ключевые слова: дорожно-транспортное происшествие, транспортное 
средство, система пассивной безопасности SRS, ремни безопасности с 
преднатяжителями, подушки безопасности, диагностирования системы 
пассивной безопасности SRS, судебная автотехническая экспертиза, 
поэлементное исследование системы пассивной безопасности SRS. 
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V. Varlahov, A. Lubentsov 
PECULIARITIES OF CONDUCTING FORENSIC RESEARCH ON 

PASSENGER SRS VEHICLE SYSTEM TO ESTABLISH THE REASON NOT 
CAUSE THE FRONT BUCKLES 

Issues that arise from experts during the performance of court automotive 
expert assessments (expert researches) of technical condition of automobiles are 
considered, namely: SRS passive safety systems. The sequence of carrying out 
elemental research of the passive safety system of the SRS of cars on establishing the 
reasons for failure of the front (front) airbag of the passenger during a traffic accident 
is presented. The urgency of this paper is due, on the one hand, to the mass installation 
of airbags on cars of different brands, which are intended to protect the driver and 
passengers of vehicles from injuries during a collision, and on the other hand, frequent 
cases of not triggering airbags in the collision, associated as both for technical and 
operational reasons, resulting in serious injuries to the driver and passengers in the 
event of a collision. The increase in the level of constructive safety of the car, above all, 
is ensured by strengthening the requirements for the development, installation of 
structural elements and systems that provide protection of life and health of road users. 
Given the diversity of sources of risk factors for road accidents, constructive safety is 
divided into active, passive and after emergency. The examination of the technical 
condition of the SRS passive safety system is essentially a study of the vehicle electrical 
system requiring safety measures, since damage to the insulation of wires, shorting of 
individual circuits of electrical wires, and the introduction of extraneous current to the 
connectors can lead to the deployment of airbags during research. 

Keywords: traffic collision, vehicle, passive safety system SRS, tensile safety 
belts, airbags, diagnostics of the SRS passive safety system, Road Accident Analysis, 
elemental research of the SRS passive safety system. 
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